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Posten 1 Norge
fyller 350 ar!

«Nar ein tenker etter, skjgnar ein fort at Postverket er eit av underverka pé jorda.
Postverket er sa sjglvsagt som sol og méne - det ligg stor honngr i slik likesale.
Men eit underverk er det. Det er tilstades verda over, arbeider stilt og presist, er der
berre. Millioner av postkasser kloden rundt er kontakt-punkt mellom det private
mennesket og verdens-organisasjonen posten. Det er og blir eit meisterstykke av
samarbeid mellom transport-linjer, maskiner, forte fingrar og skarpe auga.»

(Tarjei Vesaas)




annibal

ehested

er tillagt ren for & ha fatt i stand et organisert
Postverk i Norge. Som stattholder og visekonge
fikk han i gang det norske Postverket ved et konge-
lig dekret i 1647.
Det begynte med fire postruter mellom «prinsipale»
steder med avgang hver 14. dag. Fra Kristiania ble det
satt i gang en rute gjennom Sverige til Kgbenhavn, over
Dovre til Trondheim, over Filefjell til Bergen, og en rute til
Stavanger. Etter hvert kom ogsd Nord-Norge og de gvrige
byene med. Posten ble fraktet av gdende eller ridende bud og
med bét. I de fgrste 200 drene hadde mange bgnder dette som
plikttjeneste. Trass i ensomt slit med postveska i ulendt terreng - 1
all slags veer - natt som dag - til alle drstider - mente mange at dette
var bedre enn militertjeneste, veiarbeid m.v.
I begynnelsen inneholdt postveska bare kongelig post. Den gikk porto-
fritt og var dokumenter mellom embetsmennene. For handelsmenn og
private var portoen si hgy at den ble nermest en ekstra skatt. Etter
hvert ble det tillatt & sende brev med penger og aviser, men postmengden
var fortsatt beskjeden.
1800-tallet forte med seg utvikling og vekst. Veiene i hovedrutene ble
etter hvert kjgrbare, og i 1805 fikk Nord-Trgndelag bedret postgang.
Etter hvert fikk Gauldalen, Fosen og Indre Namdal bedret sine forbin-
delser. Posten. tok i bruk egne dampskip:langs kysten. Rutebiter: ga
sammen med jernbaneutbyg gingen hurtigere og mer regelmessig fram-
sending med forbindelse ogsa til utkantene.
Postmengden gkte som en fglge av bedre kommumk'mon 0g stfbrre
lese- og slmveterdxéhet i befolkningen. Det ble vanligere & abonnere
pd aviser og blad, og det kom nye tjenester som pakkepost, trykksaker,
postanvisninger. og det populere postkortet. En portoreform som ga
oss en lavere porto og frimerket; skte brevskrivingen. ,
Post.er kommumkdbjon Bilen og flyet ga nye muligheter for hurtig
.postgang. Bedre veinett, spesielt etter siste krig, forte til flere landpostruter
+som med sitt servicetilbud ut over bygdene etterhvert gjorde post-
dpneriene overflpdige. Ny tekml\k forte til maskme}l soztermo av post-
_sendingene.
“Datateknologi forenklet behandlingen av penoetransakspnene 0g
gjorde ekspedisjons- og bokf;zsrmgsrmmene pa postkontorene. enldere
+0g-mer effektive. I 1647 ble det sannsynlievi '
I Jubxlcumsaet hg,g,er anmllet mndt 2,5 i

«underverket» som Tar]ex Ve 'aas kaller de

@ostruter og ostveier

Fra starten av var planen & sette i drift ruter
mellom de tre viktigste byene i Norge. Den ene
av disse rutene skulle gd fra Kristiania over
Dovrefjell til Trondheim. Forberedelsene ble
umiddelbart satt i gang. Det hastet i 1647 for alt
skulle vaere klart til bruk fra mai.

Det er grunn til 4 tro det lyktes & anta postbgnder
til den tid, da forpakteren fikk utbetalt sin godt-
gjorelse for overtagelsen av Postverket.

Det var slett ingen lett oppgave & f4 i gang en
etter torholdene hurtig og reﬂelm&ssw post-
forbindelse. Pkonomien var elendlg etter ku%ne
og til og med kongekronen var pantsatt. Selv
mcd dcn beste vilje og tilstrekkelig med penger,
ville det veere vanskeho jSnnom byOdene over
myrer og fjell, var det elendwe veier, om de i det
hele tatt kunne kalles det.

Den verste hindringen var likevel folks manglen-
de forstéelse for & bringe fram en skreppe med
noen fé brev. Selv om det var laget en portotakst
som viste at det kostet 10 skilling for et brev fra
Christiania - til- Trondheim,. var- ikke  postens
avgangsdager fra byene nevnt. Posten skulle
fgres. med ridende bud; men. fram til 1653 ble
den befordret ghende,

Det ret ble det ogsa fastsatt at Trondheimsruten

~skulle gd - fra Kmsmma hver lgrdag middag.

‘Befordringstiden ble likevel ikke nevnt, og heller

_ikke avgangen fra Trondheim:

En befaring i postrutene sommeren 1689, viste at
det 14 bare ett postipneri pa strekmngen
Trondheim-Kristiania. Det 14 pé Tofte glrd; i
neerheten av der stedet Dovre i dag hg,gcr. Det er

_ikke nevnt i rapporten om noen bipostruter nord

“for Dovre annet enn at postforbindelsen til Rgros

ble ivaretatt av glende brevbud ‘til Steren og
Trondheim, og at de ble lgnnet av Bergsmden
Kobberverket var kommet i gang noen ar for
Postverket ble satt i drift.

I begynnelsen tok ikke Postverket serlig hensyn

til utkantene, og de matte klare seg selv.

‘ ,I begynnelsen var posten pé pr,lvute hender. Da
- den ene av forpakierne dgde uten & ettérlate seg

«Post-Andersy, - Anders. Sjovold: gikk pd ski over
Aursunden (fra Brekken) ca 1940.

livsarvinger, la Kongen: Postverket under General-
postamtet, og det har siden vart drevet av staten.

Det ble etter hvert gjort endringer i postfgringen.
L1727 skriver amtmanden i Trondheim at
kongen har giitt med péd. «at'de pa Dovrefjeld
llggende ocmrdc eller stuer mdtte forundes opp-
sidderne txl brug herefter:som hidtil, uden at de
som kel Jordpgods skulle - bortselges  ved
Auktion, imod at de fgrer posten fra Gaard eller
stue til neste Gaard eller stue».




. Tidligere hadde postbgndene i Lesja og Oppdal

fort posten over fjellet. Noen ir senere ble antallet
postgarder redusert. il tre i Oppdal prestegjeld.
P4 denne miten. fikk man fram posten en dag
tidligere.

Det opplyses videre at det var to postdpnere,
~presten i Oppdal og presten i Melhus. I 1759 ble
det gjort en befaring i Trondheimsruten. Det
beskrives at det til tider var livsfarlig & komme
over Dovrefjell  mellom  «Hullet»  eller
Kongsvold og Drivstuen.

«Veien kaltes her Vaarstien. Naar det ikke lod sig
gjgre at passere denne, maate posten bzres over
Bjerge og Klipper, hvilket en Karl ikke kunde
utholde.»

P4 denne tiden brukte posten 4 til 5 dager pi
strekningen Trondheim-Kristiania. Som en
folge av befaringen, ble det tilsatt postipnere i
alle bygdene posten passerte, noe som var et
betydelig framskritt.

Etter hvert gkte postmengden i ruten.. «Med
Hensyn- til postens  tiltagende - Tyngde ' samt
Postsakkens  udfordrende - Stgrrelse ~ mellem
Trondhjem og Kristiania,. af hvilke  Aarsager
Posten ikke - bekvemmelig kan transporteres
ridende, fastswettes videre, at -Posten” mellem
disse Byer: for Fremtiden- skal befordres :paa
smaa lette Vogne eller- saakaldte Kjerrer und-
tagen om theren naar den bekvemere kan foxt-
bringes pad-Slede».

Det ble overlatt til postbgndene selv & skaffe seg

kjerrer innen utgangen av april méaned i dret

1800. Fra 1. januar ble godtgjgrelsen :hevet til
2 skilling pr. mil, «efterdi der straks maa begyndes
med Kiwrrers Anskaftelse».

Farst i 18()4 ble det forbedringer i forbindelsen
mellom Trondheim og Kristiania, da det ble 2
ganger ukentlig post. l 1790 ble det inngitt en
avtale mellom postmesteren i Trondheim og
ledelsen -av. kobberverket, om framfaring i
hovedpostgangen pa suekningen Trond-

heim-Hovin, og at kobbexverket tomattf

betalte budet ul Hovm

Etter sterk pémmg frd @sterdalens

ogden, ble det i 1820 beetemt'at fra

hesten av skulle en postrute gi
Qsterddlen Rwros og til Trond:

vekselsvis over Psterdalen og Gudbrandsdalen.
Senere ble det opprettet en rute fra Tofte gérd til
Mgre og Romsdal, og postmengden over Oppdal
ble mindre.

[ 1853 ble ruten Oppdal-Sundals postipnerier
apnet, og etter hvert fikk man forbindelse til
Molde og Kristiansund. Redusert porto og vekst
i sendingen av trykksaker og brev, gjorde det
ngdvendig med en tredje hovedpost mellom
Kristiania og Trondheim 1 1855. Ruten gikk over
Hamar-Romedal-Lgten-@sterdalen og Kvikne.

Pa bildet ser du hestetruger av tre og stiltrad brukt pd
hest under posttransport.

Bildet over viser en rmppevekt (brevvelxt) av mes.smg '
. pa fc)ttbnmbezset bjmk

ernbanen

Roros postkontor 1955,

Det stgrste framskrittet i postfgringen mellom
Trondheim og Kristiania, kom med jernbanen.
Da Eidsvollbanen ble apnet i 1854, ble- det
forbindelse med de postfgrende dampbatene pi
Mijgsa.

Fra Trondheim ble det satt i gang arbeid i retning
Stgren, og alt 1 1864 ble strekningen &pnet for
trafikk. I'mai 1869 ble postgangen utvidet til.6
ganger. i uken. Arbeidet fortsatte med & knytte
landsdelene nermere sammen.

P strekningen. Hamar-Stgren- over Rgros, ble
arbeidet -igangsatt.” Etter forholdene gikk det
meget raskt unna, og i 1877 rullet det fgrste toget
pé skinnene over Rgros. til- Trondheim. Kong
Oscar [I foretok: den offisielle dpningen og sa

bla. i talen: «En betydningsfull gjerning gir vi-

nd til & utfgre. Jeg stir her med eder oppe ved
den hayst over havet liggende blant byene pa den
skandinaviske halvg tor hgytidelig & erklxre til
alminnelig samferdsel 4pen den over 38 norske
mil lange banestrekningen -mellom  Mjgsens
strand og kysten ved: Tronhjemsfjorden». -

Dampbatene  trafikkerte - fortsatt = strekningen

Eidsvoll-Hamar, men i 1880 var skinnegangen

ferdig . 'pd  hele  strekningen  Trondheim-

Kristiania. Transporttiden ble med ett redusert til
ca 20 timer.- Fra - desember samme #r ble
Rgraasbanens Postexspedisjon opprettet for 4 ta
seg av posten underveis.

Arbeidet med & utvide jernbanenettet fortsatte,
og 11896 ble strekningen Hamar-Dombds dpnet
for postfgrsel.

Noe lenger tid tok: det over Dovre hvor heste-
transporten- fortsatte: fram il 1913, Det ble da
satt'i gang bilrute pé strekningen Stgren-Oppdal.

I “september 1921 var: jernbanen ferdig, og

‘Dovrebanens:  postekspedisjon ' ble oppretiet.

Bruken av jernbanen: har gjennom tidene veert
varierende, og det har veert mange ruteendringer.
Postekspedisjonen spilte i mange ar en vesentlig
rolle-som sorteringskontor for post bade sgr-
over og nordover,

Etter at {lyene tok over-mye av. frakten,
mistet - postekspedisjonen * gradvis - sin
betydning, og ble Jagt ned i 1988 Fra
da av har posten blitt sendt fram med
buss eller med  Postverkets egne

_ transportbiler.




Holtalen kommune

Kjprestgvler av selskinn, foret med saueskinn til bruk
under postskyss i sterk kulde. Stpviene har ogsé veert
brukt av hgyere posttjenestemenn pd inspeksjonsreiser.

Rambloe i Holtalen postapneri kom i virksom-
het fra 27.9.1820 pé gérden Ramlo i Haltdalen.
Postapneriet kom i drift ved starten av den offisi-
elle postruta gjennom Psterdalen.

Navnet pd postdpneriet-ble skrevet Holtaalen i
1833, og endret til Haltdalen i 1938. D¢ fgrste
som tok seg av.posten:er ukjent, men timesedler
fra 1834/45 er kvittert av O. Svendsen' og
S. Olsen.

Fra 1857 var Johan Sartz postdpner. Hans irlige

godtgjerelse ble fastsatt til: 20 Sp.-1'1859. Han

ble avlgst-av girdbruker John Pedersen Ramlo

i 1864, som: overlot stillingen til stasjons-

... mester Jprgen P. Wehlen 1 1877 da post-
'~ apneriet ble flyttet til stasjonen.-

Han ble ctierfulgt av stasjonsmester O,

Grann i 1911, som fortsatte til 1927, da

NSB tok over ansvaret for drmen av
postapnemet :

‘Fegrste postipner ble stasjonsmester Ole Rimol.

Aalen postapneri kom i virksomhet fra
19.9.1870 pa jernbanestasjonen Eidet, da strek-
ningen Singsds-Rgros ble dpnet. Navnet ble
endret til Steinsli 1 1921. Samtidig ble
Hovsletten postipneri forandret til Alen.

Formanns- og representantskapet i Alen fattet
folgende vedtak i et mgte 19.4.1870. «Ord-
fgreren har at andrage vedkommende Autoriteter
om at faa athjulpet den store trang til et
Postébneri i Bygden ved saa snart som mulig at
faa opprettet et saadant».

Lars Hoff ble tilsatt som fgrste postépner med en
arlig lgnn pa 16 Sp. Han ble avlgst av stasjons-
mester Nils Nilsen Somdal i 1877, og i en periode
fram til 1976, tok jernbanes personale seg av
postapneriet.

Vi nevner J. Rindal fra 1882, Otnas fra 1898, B.
Hustad senere samme &r, Oskar Eriksen fra
1899, Frants Frantsen fra 1905, Johs @yen fra
1910, Joh. A. Sazther fra 1915, John Tyvold fra
1921 og S.J. Tyvold senere samme ar. Fra 1976
var Christian Fredrik Gaustad postyrer og land-
postbud. Postdpneriet ble nedlagt i 1982.

Tyvold postapneri kom i drift fra 1.3.1877 pa
jernbanestasjonen. Navnet ble skrevet Tyvoll fra
1921, og ble: endret til Rugldalen i 1939.

Senere tok: jernbanens personale seg av’ post-
dpneriet. Vi nevner J.L.. Rindal senere i 1877,
Johan H. Bghmer fra 1882 og fru Kari Bghmer
fra 1892.

I.den tiden postipneriet var pd-jernbanen, ble
posten lagt ut pi en hylle i venterommet.Der
kunne' alle hente posten sin-mens rommet var
dpent.

Enkelte benyltel anledningen til 4 “lese andres

aviser grath Det fortelles at en mann som hadde

for vane A lese andres aviser; fortsatte lebmcen

“selvom av1sens elen stod og venlet

' Postapnenet ble ﬂyttet fra Jembauestasjonen il
. postipnerens bolig i 1897, hvor det var fram til =
,‘ 1948 da 'jembanen tok over dutten og det blef,

LS S— ]

flyttet tilbake til jernbanestasjonen. Fr. Birgitte
Bghmer Bagaas overtok fra 1910. Hun hadde i
en periode fra 1946 fri fra tjenesten, og forskjellige
vikarer styrte postiapneriet.

11948 tok NSB over ansvaret for driften fram til
1959, da Signe Ryen ble tilsatt. Hun fortsatte til
postapneriet ble nedlagt i 1975.

Reitan postiapneri kom i drift fra 1.3.1877 pé
jernbanestasjonen. Postapneriet ble styrt av jern-
banens personale, og vi nevner Albert Schive,
Henrik Aasen fra 1894, Henrik Johnsen fra
1893, Jul Nielsen fra 1901, enkefru Ovidia
Maria Erichsen fra 1905 og O. Soelberg fra
1918.

NSB tok over ansvaret for driften av postipneriet
fra 1936 fram til det ble lagt ned i 1978.

Langlete postipneri kom i drift fra 1.4.1878 pd
jernbanestasjonen. Navnet ble skrevet Langlettet
fra 1894, men fra 1921 ble navnet skrevet
Langlete igjen.

Postapneriet ble styrt av jernbanens personale,
og vi nevner Martin Olsen, Kr. Laugen fra 1895,
H. Vold fra 1912 og J. Bglgerud fra 1918. NSB
tok over ansvaret for driften av postipneriet fra
1929 til det ble lagt ned i 1958.

Engesvold i Hesjedalen brevhus kom i drift
fra 1.7.1898 med landhandler Ole J. Engesvold
som styrer. Han ble avlgst av girdbruker Jens O:
Engesvold i 1909. Brevhuset ble lagt ned i-1965.

Kirkhus-Moen: brevhus: ‘kom i drift fra april
1900 med Ole @ium som styrer. Brevhuset ble
trolig flyttet til garden Hov i 1901 og til Kirkhus
i°1907, da John H. Kirkhus tok over. Han fortsat-
te til brevhuset ble:lagt ned 1 1909.

Hovsletten postapneri ‘kom i virksomhet fra
1:8.1909 pd Hov med lerer L.H. Kirkbak som
postipner.

Navnet pi postipneriet ble endret til Alen i
1921, og fra 1932 tok Konrad Kirkbak over.
Under hans tjenestefri i 1953 til 1957 styrte Ole

. Herman Kirkhus og Hjgrdis Dahl postapneriet.
Ole Herman Kirkhus ble tilsatt i stillingen i

1967 og fra 1968 overtok Sglvi Lazla Ihlebzk.

Kurvflettet papirkurv med korsstingsbroderier, brukt
innen Postverket fram til 1944.

og Kjerringvoll fra 1933. De forste som tok seg
av posten er ukjent, men landpostbud Johannes
Ryen styrte brevhuset-fra 1926. Han ble avlgst
av-John Kjerrengvold. i.1956, som. fortsatte til
brevhuset ble lagt ned i 1969.

Holden brevhus. kom i drift fra 1.10.1911 med
giardbruker John Pedersen :Holden som styrer.
Han ble avlgst av Jens J. Holden 11943, som
fortsatte til brevhuset ble lagt ned i 1957. Navnet
var da endret til Nerholla:

Aunegrenda brevhus . kom: i drift fra 1.1.1947.
Posten kom med: landpostbudet fra Haltdalen,
og postyrer var Bjarne Tronsaune. Han fortsatte
til brevhuset ble lagt ned i 1962.

, 'K,]aermgvold brevhus k()m dntavehv i dmt fra .
- 17,1909, Navnet er senere,skr&vet Kjg:rengv()ll




Roros kommune

Rgros postkontor 1849-85. Riisgdrden.

Rgraas. En kongelig resolusjon av 23.5.1820
gir ut pd at det skal tilsettes en postekspeditor pd
Rgraas. Det er kjent at bergskriver Stgp styrte
med posten fra 1790, og han ble den fgrste
offentlige postekspeditgr i 1820.

Med grunnlag i samme resolusjon skulle Rgraas
fa offentlig postforbindelse med omverdenen, og
den kom visstnok ikke i funksjon fgr den 1. juli
1820. Poststedet mé derfor ha kommet i drift fra
samme tid..

Om Rgraas “har - vert postipneri  eller post-
ekspedisjon - i- perioden - fra- postruten. kom i
gang og framv til 1849, er noe. uklart, da det
flere ganger ble skrevet i sirkulerene at det
skullesettes i drift en postekspedisjon.
Bergskriveren ble- etterfulgt’ av- sogne-
prest Svend: Aschenberg i- 1830, som
ogsi-ble tilsatt som: postekspeditgr:
Han kom i strid med’ Kopperverket
da han ikke ville utlevere’ banko-
brev uten det vanlig gebyret. Til

slutt gikk den geistlige seirende ut av striden, og
kunne innkassere gebyrene.

I 1845 overtok lensmann David Chr. Riis
stillingen som postipner, og fra 1849 ble han
tilsatt som postekspeditgr. Han hadde gird i
Bakkegata, Riisgarden, og flyttet postekspedi-
sjonen dit.

Fra nyttdr 1864 ble ledelsen for tolloppsyns-
forretningene pd Rgros forsgksvis tillagt Riis.
Han fikk kontrollen med innfgrselen og tilvirk-
ningen av-brennevin og malt, noe som var for-
budt for vanlige folk. Han sgkte permisjon fra
lensmannstillingen for & ta seg av tollarbeidet.

Ordningen med felles ledelse av post og toll fort-
satte til 1897.

Etter at Riis sluttet i 1885, ble postekspedisjonen
flyttet - til: Mgrkstugata, - og” postekspeditorene
Nils Severin Olsen, og senere Ole Andreas Dahl;
styrte: postekspedisjonen fgr Terje Iver Terjesen
Knudsen ble tilsatt i 1886.

Skrivematen i navnet ble endret til Rgros 1 1888,
og fra 1889 ble posten bragt ut til mottakerne, s
de slapp & gd til postekspedisjonen for 4 hente den.

Da Knudsen sluttet, endret Rgros status fra post-
ekspedisjon til postkontor, og stedets fgrste post-
mester, S. Sgrensen, ble utnevnt 1.3.1892. Han
tiltridte fgrst iapril, og i mellomtiden ble Dalen
konstituert i stillingen.

Ole Rambech ble tilsatt postmester i 1904. Han
overlot stillingen til Christian Heyerdahl.Olsen i
1918, med Salve Salvesen som midlertidig
styrer.

Sv. Ulleberg overtok i 1930. Han ble avigst av
Johan Petter Sewerin i 1939, som fortsatte fram
til 1953, da Oscar Fredrik Jensen tok over. Nils
N. Krogh var postmester i perioden fra 1957 til
1959, Johanne Salvesen fra 1960 til 1971, Otto
Bukkvoll fra 1971 til 1989.

Ola Amundsen ble tilsatt i 1989 og avlgst av Jon
Karstein Skogastrg i 1992.

Posten har gjennom tidene hatt lokaler pa for-
skjellige steder. En tid var postkontoret: hos
kirkesanger Gullikstad i+ Bergmannsgata, i
Finnegarden, og to ganger i Bredalsgdrden.

I mellomtiden hadde postkontoret: tilhold 1
Kjerkgata, fgr det ble leid lokaler i Fokus Bank 1
1976. 11991 var Postverkets. egen gird ferdig til
innflytning med inngang fra Bergmannsgata.

Jensvold postapneri kom i drift fra 1:.3,1877 pa
jernbanestasjonen. Fgrste postipner ble stasjons-
mester Ole O. Mahre. Han ble avigst av Ole 1.

Bjgrseth i 1897, som ble etterfulgt av Mikkel

Johnsen i:1905.

Fridtjof Enersen tok over stillingen i 1913, og ,
fortsatte 1il 1918 da Jens A. Krogh ble tilsatt som

postipper. . Karenus Lerum fortsatte fra 1926,

og overlot stillingen til Erik Grue i 1940. Navnet
pa postapneriet ble endret til Glimos i 1939.

Lars Langen fortsatte fra 1946
Ellers ‘nevner vi R. Holst Lms Knstlamen

Kirkbakk. Nils Bjerkerstrand og Reidun Dahle

- Postkontoret  hadde  tilhold  pd Jernbdne

stasjonen, og ble den siste tiden styrt ¢

 fra Rgros postkontor mntxl det ble,
'1996 , .

Brekkebygden postapneri  kom i virksombet
fra 1.1.1879;

Alt i 1821 ble det satt i gang en postrute fra
Roros over Brekken til Sverige. Posten gikk en
gang i uken inntil Rgrosbanen ble dpnet. Den ble
utvidet til to ganger ukentlig pd grunn av mer.
post.

Som skysstasjon har Skotgarden fungert som
poststed for bygda. Svenske «postiljoner» tok
over ansvaret for posten til Sverige 1 Brekken:
De reiste fram og tilbake over grensen, og over-
nattet 1 Brekken.

Ruten til Sverige ble etter hvert redusert til en tur
i uken og oppherte like etter siste krig.

Forste postipner var «Gaardbruger Peder
Pedersen Skot paa Stat. Skotgaarden» med en ér-
lig lgnn pd kr. 32,00. Han ble avigst av Per P.
Skott i 1920, som ble etterfulgt av Per Egil Skott
1 1951. Postapneriet flyttet til lokaler i kommune-
huset i 1963, og Hulda Bekos ble postipner. Hun
ble avlgst av Sofie Strickert og postkontoret ble
flyttet - til . Samvirkelagets nybygg i 1985.
Postkontoret ble omgjort til postfilial 29.5.1996.

Nypladsen postipneri kom i virksombet fra
1.4.1887  pé - jernbanestasjonen med Peter J.
Skanke som postipner. Han ble avlgst av Lars
Bakken:i:1915. Torres Ormhaug fungerte en kort
tidi stillingen i 1916, for Jens N, Krogh tok over.
M.H: Rgnning fortsatte fra 1918, og overlot stil-
lingen til Anna Fossen:i 1921, Fra. 1926 tok NSB
over driften av postipneriet. Vi nevner Anna
Fossen; .- Hanna '~ Gresvold, ~Reidun  Selboe
Rugelsjgen, Elen Rugeldal,” Agnes Harborg,
Irene Erlien og Bjgrg Erlien, som fortsatte fram
til 1958, Postdpneriet. endret navn. til Orvos i

1939 og NSB sa fra seg ansvaret for driften 1

1954, Siste postipner ble Ola Erlien, som
fortsatte fram til postipneriet ble lagt ned i 1959.

 Bukkvoll brevhus kom i drift fra 1.1.1943 med

gardbruker Peder Bukkvoll som: styrer. Brev

~ huset ble lagt ned i 1966.

; ,T,u'ntiés brevhlis kom i drift fra: 1:4.1922.
J.Nordahl, Ola Laulo, Kjell Kvikne, Erling Pc

osten kom med landpostruten: fra
len postapneri. Styrer ay brevhu-
postbefordrer og skomaker

Peder Ryttervold Han ble avlgst av

gardsarbexder Ole E. Tamnes i
' om ovurlot stxllm%n til




Interipr fra Rgros postkontor. Ukjent drstall.

postfgrer Edvard Tamnes i 1956. Han fortsatte til
brevhuset ble Jagt ned i 1962.

Ernstgruben postipneri- .. kom i drift. fra
1.10.1901 pé Jensvold i ruten Rgros-Funisdalen.
Navnet ble endret til Hitterdal i 1936." Ferste
postdpner ble - stasjonsholder: - Jgrgen . Chr.
Jensvold. Han  ble avlgst - av- Christoffer L.
Jensvoll i 1927: Da han dgde 1 1945, tok Henrik
Jgrgensen Jensvoll over. Han ble etterfulgt av
Jorgen Henriksen Jensvoll i 1961, som fortsatte
til postdpneriet ble lagt ned i 1976.

Valset brevhus kom i drift fra 7.6:1914 i ruten
Ernstgruben - Feragen. Navnet ble endret  til
Koian i 1934, Fgrste styrer av brevhuset ble
girdbruker Thorvald Valset. 'Fra han dede i

1933, ble brevhuset styrt av vikarer. Land-
postbud Torleiv Walseth ble tilsatt i 1942, og
fortsatte til brevhuset ble lagt ned i 1966.

Evavolden postapneri kom i virksomhet fra
[.1.1915 med post fra de gdende postrutene
Jensvold-Evavolden og Brekkebygden- Evavolden.

Navnet pa postipneriet ble skrevet Evavollen fra
1921

Fgrste postapner ble gérdbruker David Evavold.
Han ble avlgst av girdbruker Ingebrigt D.
Evavold 1 1930, som fortsatte til postipneriet ble
lagt ned i 1966.

Kongens grube postapneri kom i virksomhet
fra 1.10.1916 med kontorist Erling Ophus som
postapner. Postipneriet endret status til brevhus i
1923, med postdpneren som styrer, Brevhuset
ble lagt ned i 1927.

Feragen brevhus kom i drift fra 1.9.1891 pa
garden Feragen, og med post fra Stensaasen. i
postruten Rgraas- Svenge. Nils D. Feragen ble
tilsatt som styrer av brevhuset.

11917 endret brevhuset status til postdpneri, og
John: Nilsen  Feragen ble postipner. Han" ble
avlgst av: Nils Johnsen Feragen i.1942. Han ble
etterfulgt av Ola D, Langen 11966, og han fort-
satte til postipneriet ble lagt ned i 1976.

Vauldalen brevhus ble satt i drift 1.9.1901 med
tolloppsynsmann C.H. Wahl som styrer. Han ble

avlgst- ay: tolloppsynsmennene T.A. Sjgvold 1 -
1914, og Einar Jensvold i 1937. Ole P. Skott tok
over i 1958, og overlot stillingen til Ola O. Skott
i 1966. Han fortsatte til brevhuset ble lagt ned i

1969,

Os kommune

Rutebussen fra Os stasjon ¢ Nord-@sterdal til Seether frakiet ogsd post. Bussen, som var en Chevrolet, ble
respekilpst kalt «Figslemmens». Sjafpr Kristen Lang,y)ten st&r ved siden av bu en. Bildet er ratr i 1930.

chro Musea i Nord-@sterdal:

, Osi Tolgen postapneri kom i drift fra 1. ‘5.1879

pa skysstasjonen Osstranden; og med stasjons-

',holder Soland Olsen Strand som fgrste pos
_ Apner. Han fikk en 4rlig godtgjorelse pd 16 Sp.

‘Navnet pa postapneriet ble endret til O
'Qsterddlenl 1885 -

o Landhandler P.C. Bakke styrte postdpnenet un

der Strands fravaer fra 1887. Han ble avigst av

tagonsmester J. Aune dret etter og ban overlot

Odden som postipner, 'S‘tillingén,'var ulgnnet,
‘men fra 1887 ble arlig lgnn satt 6l kr. 32,00.

'I beg nnelsen kom po%en hver 14. dag. Dette

I tillegg fikk han 4 % av hlmerkesal%t slik at
arhg nntekt ble ca kr 40, ()0

en fur 1’uken i 1885 Posten gikk

iet  ble skrevet
stipnerstillingen
det spnnen,




overtok neste generasjon ved sgnnen Rolf
Odden. Han var i stillingen til postipneriet ble
lagt ned i 1979.

Narbuvold postapneri kom i drift fra 1.4.1884
pa garden @stre Narbuvold, med girdbruker
Engebret Johnsen Narbuvold som postépner.
Navnet pa postapneriet ble skrevet Narbuvolden
fra 1890 og Narbuvollen fra 1921.

Da postapneren dgde i 1914, tok enken Ovelia
Narbuvold over stillingen. Da hun dgde i 1939,
ble sgnnen, gardbruker Thomas Engévold tilsatt
i stillingen. Han hadde lenge fungert i stillingen,
men ble fgrst tilsatt da moren hans dgde. Han
fortsatte som postapner fram til postapneriet ble
lagt ned i 1979.

Tufsingdalen postapneri kom i virksomhet fra
1.4.1884 pa garden Sather, og med girdbruker
Esten Eriksen Sather som postapner. Post-
apneriet ble flyttet til gdrden Mgen i 1889, og
John Johnsen Mgen overtok stillingen som post-
apner. Han ble avlgst av lerer Martin Holgien i
1906.

Maren Gjermstad ble postdpner i 1922, og post-
apneriet ble flyttet til Hodgl. Hun ble etterfulgt
av Ola Hodgl i 1950, som hadde tjenestefri fra
1950 til 1952, og postapneriet ble styrt av en
vikar. Ny postapner ble Anders H. Hodgl.

I 1982 fikk postapneriet lokaler i butikken i sen-
trum av Tufsingdalen, og landpostbud Inger
Jorid Broen tok over.

Uti brevhus kom i drift fra 1.6.1945. Posten
kom med landpostrutene fra Tufsingdalen.
Postfgrer Peder Sather ble styrer av brevhuset.
Han ble avlgst av Petronelle Ryen Sather i 1967,
som fortsatte til brevhuset ble lagt ned i 1971.

Brennbakken postapneri kom i virksomhet fra
1.8.1910 med post med landpostbudet fra Os.
Fgrste postapner ble gardbruker Elling
Bakken. Han ble avlgst av Borghild Berg
Lillebakken i 1921, som overlot stillingen til
Jon Peder Berg i 1960. Navnet pa postépneriet
ble endret til Dalsbygda i 1982.

Vangsgjeltan postapneri kom i virk-
somhet fra 1.10.1913 med post fra
landpostbudet i Os. Fgrste post-
apner ble gardbruker Nils Vangs-
‘ gjelten. Navnet pa postipneriet

ble skrevet Vangsgjerdla fra 1921, og ble endret
til Nordvang i 1924. Stillingen som postépner
ble ledig i 1957, og vikarer styrte postapneriet
til det ble lagt ned i 1959.

Vang-Rgfta postapneri kom i drift fra 1.1.1914
pa Berg i Vangrgftdalen. Gardbruker Einar
Bakken ble fgrste postapner. Navnet pa post-
apneriet ble skrevet Vangrgfta fra 1921. Ny post-
apner ble Ola Normann Bakken i 1934. Han ble
avlgst av Ingeborg Grue i 1939, som overlot
stillingen til Per S. Grue i 1946. Postéapneriet ble
lagt ned i 1959.

Hammalvoll brevhus kom i drift fra 20.2.1937
med Per Sverre Skjglsvold som styrer. Fra 1948
ble navnet skrevet Hamalvoll, og fra 1952 over-
tok Bjgrg Bakos som styrer. Hun ble avlgst av
Bergljot Bakos i 1956, som overlot stillingen til
Fridtjof Bakos i 1962. Gudlaug Hummelvoll tok
over i arsskiftet 1965/66, og fortsatte til brev-
huset ble lagt ned samme hgst.

Kopipresse av jern, svartlakkert.

Norsk perkusjonspistol, mod. 1848 med messingbeslag.
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